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Die Mobilitatsheraustforderungen der
Zentralschweiz gemeinsam anpacken
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Schweizerische automatische Verkehrszahlung (SASVZ) |
Comptage suisse automatique de la circulation routiere (CSACR) f

Durchschnittlicher Tagesverkehr (DTV) 2015 und
Verkehrsentwicklung der Motorfahrzeuge 2014/15

Trafic journalier moyen (TJM) 2015 et
évolution du trafic des véhicules & moteur 2014/15
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Verkehrliche Hotspots
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Wachstum MIV Agglomeration: +5 Prozent
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Wachstum OV Innenstadt: +11 Prozent
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Wir bewegen uns!

— 2030/35
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Gesamtverkehrskonzept
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Wir bewegen uns!

— 2030/35



Teilstrategie OV 2030+

|20

Attraktive Bahnhéfe fiir Fern- und Regionalverkehr

Eahnhiife im Agglomerationsraum als O¥-Verknipfungspunkte jund attrak tiven Umsteigeverbindungen)
Weitere Bahnhdfe als OW-Umsteigepunkte (und attraktiven Umsteigeverbindungen)
Durchgangsbahnhaf Luzern

Fermverkehr (30-Minuten-Takt / 15-Minuten-Takt)

Regionalverkehr (20-MinutenTakt / 15-Minuten-Takt)

5-Bahnhaltestelle (bestehend / geplant)

Bike+Ride

Fark-+Ride / Bike+Ride

RBus-Systern

Feirverteilung OV im Kern- und Kernergdnaungsraurm

Feirverteilung Bus

Fembus (bestehende Standorte / neue Standorte werden gepriift)

touristische Eingangstore

Erschliessung der touristischen Eingangstore mit dern OV,LV



Teilstrategie MIV 2030+

‘].llll*-

Siedlungsvertragliche und leistungsfahige Autobahnanschlisss
Park+Ride

Infrastrukturerganzungen (Bypass Luzern, Spange Mord, Spange Sid)
LIrnfahrung

Strassenraumdgestaltung der Ortsdurchfahrten

Mobilitats- und Yerkehrsmanagement



Ubersicht A-, B-, C-Liste

A-Liste B-Liste C-Liste
2019-2022 2023-2026 ab 2027
GV

81 Mio. Fr. 0,3 Mio. Fr. 20 Mio. Fr.
o)V} 145 Mio. Fr. 29 Mio. Fr. 0 Mio. Fr.
MIV 63 Mio. Fr. 65 Mio. Fr. 591 Mio. Fr.
LV 69 Mio. Fr. 37 Mio. Fr. 1 Mio. Fr.
Total (gerundet) 359 Mio. Fr. 131 Mio. Fr. 612 Mio. Fr.

Kostenteiler A-Liste

- Kanton Luzern 224 Mio. Fr. (gemass Bauprogramm, eingestellt)
- Kanton Schwyz 48 Mio. Fr.
- Gemeinden 87 Mio. Fr.

Abzulglich Bundesanteil, wenn Bund 3. Agglomerationsprogramm positiv beurteilt und NAF-Finanzierung
zustande kommt
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ﬁ}ie hochste Zunahme im Ferﬂnnemrer—\

kehr (Pkm) weist der offentliche vierkehr aus,

weiter beachtlich, aber weni
d'_-.rnamisch alsin IIZIEFjEII"IEETE[‘I Wer-
gangenheit.

Personenverkenr Glterverkehr

f &

+25% +37%

(Die Verkehrsleistung wachgt

geringste der motorisierte Individualverkenr.

" ER b e
+51%+32%+13%)

un Guterverkehr

Dip grossten Treiber der
kehrsentwicklung bleiben derptrasse.
s Wachstum der Bevdlkerung schiene Strasse

Einkaufs- und Freizeitwege nehmen am
starksten Zu, der Arbeitsverkehr am geringsten.

Grunde sind der sinkende Anteil der Erwerbstatiggn

und die mobilen Rentnerinnen und Rentner.
Einkauf Freizeit Arbeit

+38% +32% +16%

und der wirtschaft. - m

E‘;";"E Shk F45% +33%
llllllll

L §

\ +28% +46%







Langfristig brauchen wir

2030/35
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Angebotsziele

Lausanne-Genéve:
— 15-Min-Takt Lausanne—Genéve (nonstop)
1 - 4xh RE Genévelausanne i ! Krmurnngen
A Figwilen . Konstanz DB
— Wahlweise 1x Expresstrasse /h anstelle I —
Standardtrasse Stein RS\ Badt Zurznbh Frauenfeld % "'"”“" num.mhnm
n [ & Be kingasn {4 UL T -
Lausanne—Brig: Basel SBB 'O 10 s Bulacr —
2 - Lausanne—\evey, Erhdhung Kapazitat ggii. ) Liestal & Rwineck
Referenz A aaaini
— Fahrzeitverkirzung durch Expresstrasse LT-Sion Leusien " Saemch Fiawi

Barrenlny

Goasas 50 5, GH"H“ aitmanstan S0
|

Lausanne-Biel (Jurafuss): Delémont

— Reihe R mit 1C2000

Glavnlin Lichtenateig

3 - Zusiizliche Expressirasse LT-Daillens und Yverdon— oy Nt g
Biel, zwischen Daillens und Yverdon anstelle Solothurn

. L
Langanthal ¥ Buchs 50
Harogen buchass

Standarndtrasse. b

Hiegelbnacke

Lausanne—Bern: AR
4 —  Fahrzeitverkirzung durch zusdizliche Expressirasse s ETe "
Lausanne—Bem. Burgaort i Schwyz e Sargant
#‘ g ” e Bad Aagaz .
Mitte: . unaan Behwanden e
—  Systematisierung 30-Min-Takt Biel-Zirich, 60°-Min- rnﬁw‘:‘m P s —— J—
Takt IR Bigl—-Olten Plee
_ =5 - = = F Koo Tegan
:fd?e‘;:r—aiunch, integral 4 statt 2 Fige, halbstindlicher * MQEDG'ISZIElE
5 gﬂysﬁt:hmatisiemng IC Basel-Zirich, IR Base-Aarau— Fribourg Thun Raum Ziirich
- 30-Takt Zirich—Winterthur (obne Halt}-Frauventzid
— In HVZ Expressirasse RBL—Olten oder Standardirasse B iakan On —  Fahrzeitverkiizung Zarich-Winterthur

REL-Lenzhurg {Mationalbahn), reduziertes Ziel
—  Fahrzeitverkirzung durch Expressirasse

Cihmarsingen—Cadenazzo, verknupfbar ab RBL und

Olten, reduziert nur M-S gem. 2. BY.

- 15-Takt Zirch—\Wallisellen—Effetikon

- 15-Takt 58 Effretikon—Winterthur

- 30°-Takt Winterthur—Seuzach Minterthur—Stein a. Rhein

[ - 30-Takt Winterthur—Winterthur Seen

- Div. Systemafsierungen

- Fahrzeitverkizungen Expressirassen RBL—Winterthur

- Fahrzeitverkizungen Standardtrassen RBL-Wnterthur

—  Fahrzeitverkizung zus. Expresstrasse REL—Gossau
Brig — Fahrzeitverkirzung durch Expresstrasse REL—Chur,
reduziert.
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Die Zentralschweiz fordert

—Planung Durchgangsbahnhof und Zimmerberg-Tunnel muss
unverziuglich aufgenommen werden

—Beide Projekte sind in Ausbauschritt 2030/35 aufzunehmen

—Vorfinanzierung muss ermoglicht werden



Infrastruktur und Innovation

Individuum

Infrastruktur Wirtschaft






Organisation:

Sponsoren:

Partner;

KANTON

LUZERN

AV
E SBB CFF FFS 0\99 Sektion Waldstatte

" Stadt GEWERBE v Verkehrsverbund o 4
Luzern KANTON LUZERN Luzern «#
1 ‘qgﬁ’ﬂgﬂfﬁ%‘é
ML Kanton QE 9
«y Pro Bahn Obwalden ey, BRAHGR

LuzernPlus
LUZERNM bt
Fiir Mensch 1aE%8




	Foliennummer 1
	Die Mobilitätsherausforderungen der Zentralschweiz gemeinsam anpacken
	Foliennummer 3
	Foliennummer 4
	Verkehrliche Hotspots
	Wachstum MIV Agglomeration: +5 Prozent
	Wachstum ÖV Innenstadt: +11 Prozent
	Foliennummer 8
	Foliennummer 9
	Foliennummer 10
	Foliennummer 11
	Foliennummer 12
	Foliennummer 13
	Gesamtverkehrskonzept
	Foliennummer 15
	Foliennummer 16
	Foliennummer 17
	Foliennummer 18
	Foliennummer 19
	Foliennummer 20
	Foliennummer 21
	Foliennummer 22
	Foliennummer 23
	Foliennummer 24
	Foliennummer 25
	Foliennummer 26
	Foliennummer 27
	Foliennummer 28
	Foliennummer 29
	Foliennummer 30
	Die Zentralschweiz fordert
	Infrastruktur und Innovation
	Foliennummer 33
	Foliennummer 34

