Warum die Zentralschweiz mit
Durchgangsbahnhof und Bypass Luzern
vorwarts machen muss

- 1=

| & Towel P R LAY O L Cic, - &

Hans Wicki, Standerat Kanton Nidwalden
31. Januar 2018, Luzern

L ” e AN




Brauchen wir noch Visionen & Grossprojekte?



Konnen wir uns Visionen & Grossprojekte leisten?

BIP Wachstum 2015
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Konnen wir uns Visionen & Grossprojekte leisten?




Brauchen Wir uberhaupt GrossprOJekte’)




Brauchen wir tberhaupt Grossprojekte?

Durchgangsbahnhof Luzern und Bypass im Kontext von (Mega-)Trends

Flexibilisierung

Elektrifizierung

Digitalisierung
Automatisierung

Vernetzung

Sharing

Dezentralisierung

Urbanisierung



Brauchen wir tberhaupt Grossprojekte?

Durchgangsbahnhof Luzern und Bypass im Kontext von (Mega-)Trends

Flexibilisierung

Elektrifizierung

Digitalisierung

Automatisierung

Macht vieles einfacher, schneller und ermdglicht

neue Dienstleistungen (Sharing, Ticket-Apps, Tur-
zu-Taur-Mobllitat, usw.)

Vernetzung
Sharing

Dezentralisierung

Urbanisierung



Brauchen wir tberhaupt Grossprojekte?

Durchgangsbahnhof Luzern und Bypass im Kontext von (Mega-)Trends

Flexibilisierung

Elektrifizierung

Digitalisierung

Automatisierung

Vernetzung effiziente Nutzung des Verkehrssystems.

Macht autonomes Fahren maoglich und sorgt fir

Sharing

Dezentralisierung

Urbanisierung



Brauchen wir tberhaupt Grossprojekte?

Durchgangsbahnhof Luzern und Bypass im Kontext von (Mega-)Trends

Flexibilisierung

Elektrifizierung

Digitalisierung

Automatisierung

Vernetzung ist in unserer Gesellschaft ein Anliegen

Sharing (Technologisch, Social Media, Wohnen-Arbeiten)

Dezentralisierung

Urbanisierung



Fakt ist, dass die Mobilitat wachst...

...und alle Regionen bereiten sich frtihzeitig darauf vor
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Ja, es braucht heute GrossprOJekte far die Bedurfnisse von morgenI
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Mobllltat ISt eine der chhtlgsten Rahmenbedlngungen der ertschaft'
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Wieso sprechen wir heute tUber Projekte von 20357




' E Langer Vorlauf bel Grossprojekten

Beispiel Gotthard-Basistunnel

. —1989: Der Bundesrat fallt den Beschluss
5 zum Bau der NEAT

—1991: Bundesrat Ogi Uberzeugt die EU
—1992: Das Volk sagt Ja

| —1995: Entscheid Bau von Gotthard und
i Lotschberg

Der Gotthard wird durchstochen
Inbetriebnahme

—2010:
—2016:

27 Jahre



Zahlreiche Projektierungsschritte hin zur Losung

20 bis 40 Jahre von der Idee bis zur Inbetriebnahme

Studien von allen Partnern, :
Zahlreiche Ideen von allen Seiten mit unterschiedlichen Zielen Aufnahme in
und Bearbeitungstiefen Investitionsplane

Visionen Fachliche
Sensibilisierung Auseinandersetzung

Auf Lésung Finanzierung
einigen & Lobbying

Vorprojekt Bau- und Plangenehmi- Ausschrei- | Bau- und Inbetriebnahme

mit Varianten § Auflageprojekt gungsverfahren bung
Durchgangs- Probleme
Bypass

bahnhof
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Engpass \
— Der Durchgangsbahnhof Luzern (DBL) vernetzt [\ — - = -

die Schweiz und verbindet die beseitigen!

Hauptentwicklungsachsen (Luzern—Sursee— m‘

Bern/Basel und Luzern—Zug—-Zurich/Tessin) Durchgangs

bahnhof
) Luzern }
realisieren!

=

— Der DBL gibt der Zentralschweiz ein
Entwicklungspotential im OV

— Auf allen Achsen muss die Bahn kunftig grosse
Fahrgastmengen zwischen den Zentren &
Regionen befbrdern

— Das ist wirtschaftlich sinnvoll und
raumplanerisch nur unterirdisch moglich

zzzzzzz
FLIR DIE SCH!
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Warum GrossprOJekt Bypass’?
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— Der Bypass garantiert einen
funktionierenden Nord-Std-Korridor

— Der Bypass verbessert die Erreichbarkeit ===
der Agglomeration Luzern o=
— Der Autoverkehr spielt auch bei Sharing
und autonomer Fahrt eine zentrale Rolle
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NUR mit BYPASS & DBL erhalten wir die notwendige
. Mobilitatskapazitat!
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Wieso sprechen wir heute tUber Projekte von 20357
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¢ — Alle Massnahmen aufwartskompatibel auf
DBL und Bypass ausrichten

— Beim Bund auf Planungsfortschritten
beharren

— Politische Instrumente nutzen

. — Eigenen Beitrag leisten (z.B.
Vorfinanzierung DBL)

— Uberzeugungsarbeit fortsetzen




ht es welter?
Meilensteine Durchgangsbahnhof Luzern

Wie ge
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schreibung

Bau- und
Auflageprojekt
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Forderungen Ausbauschritt 2035

Komitee Durchgangsbahnhof Luzern

Die Projektierung des
Durchgangsbahnhofs unverzuglich
fortsetzen.

. Mit dem Bau des Durchgangsbahnhofs
2026 starten.

. Vorfinanzierung mit Umsetzungsgarantie
festschreiben.
Den 6V in der Zentralschweiz schrittweise
weiterentwickeln.

. Variante mit 11,5 Milliarden umsetzen.




Vorflnan2|erung

Im Gesetz festschrelben

— Projektierung und Realisierung
Durchgangsbahnhof Luzern im
Bundesbeschluss AS2035 verankern

— Maximale Dauer der kantonalen
Vorfinanzierung festlegen, damit die
Kantone ihre Vorfinanzierungsdauer kennen

— Ein baureifes Projekt kann allfallige Liucken
fullen, die aufgrund von Verzdgerungen bei
anderen Projekten entstehen




. e g
QE} §~_ ’-ﬁ~ﬂ- : - :
an

hweiz mit DBL und

W el R A B -

VA



Wir es uns leisten kbnnen

Die Zentralschweiz ihre Wirtschaftskraft, die Attraktivitat
und den erreichten Wohlstand nicht verlieren will

Digitalisierung & Automatisierung Kapazitaten brauchen
Die Wirtschaft eine gute Mobilitat braucht

Grossprojekte Zeit & Allianzen brauchen
Es 5 vor 12 ist!
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